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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)

Wstep

W ramach podpisanej umowy Wykonawca zobowigzany byt do wykonania ,Koncepcji przebiegu
drugiego etapu Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju (SST)”".

Na przedmiot umowy sktadaty sie nastepujgce etapy:
e Ftap I - analiza komunikacyjna
e  Ftap II - studium korytarzowe

e Ftap III — analizy techniczne



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)

Etap II — Studium korytarzowe
Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W1

Przebieg wariantu zostat wytyczony od istniejgcej petli Turkusowa wzdtuz linii kolejowej nr 417
tgczacej stacje Szczecin Lotnisko/Szczecin Dabie z posterunkiem odgateznym Sobieradz. Linia
tramwajowa SST w wariancie 1 na swojej trasie krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami istniejgcej sieci
drogowej: ul. Lniang, ul. Lucjana Rydla, ul. Handlowg, ul. Dabska. Przebieg wariantu konczy sie petla
Kijewo. Planuje sie budowe przystankéw ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa, ul.
Dabska, Petla Tramwajowa Kijewo.

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowa Turkusowa. Szacowana
dtugos¢ torowiska wynosi ok 2,8 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia torow zwigzanych z
funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej).

Torowisko w projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowa¢ jako wydzielone, z brakiem skrzyzowan
w jednym poziomie z istniejgca infrastrukturg drogowg, co pozwala na nadanie takiemu obiektowi
cech zapewniajgcych predkos¢ komunikacyjng tramwaju szybkiego.

W miejscach przeciecia linii tramwajowej z drogami, zasadne jest zaprojektowanie wiaduktéw
z przebiegiem uktadu drogowego w poziomie +1.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)

Analiza dostepnosci dla Wariantu W1
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)

Etap IT — Studium Korytarzowe
Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W2

Wariant 3 zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 417 do przeciecia z ulica Handlowa,
nastepnie na potnoc wzdtuz ulicy tubinowej, dalej na wschdd wzdtuz ulicy Andrzeja Strugi az do petli
tramwajowej zlokalizowanej na osiedlu Kijewo pomiedzy ulicg Niedzwiedzig i Pawig. Planuje sie budowe
przystankdw ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa, ul. tubinowa, Wezet przesiadkowy
Struga, ul. Botaniczna, ul. Szymborskiej, Os. Kijewo.

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowg Turkusowa. Szacowana
dtugos¢ torowiska wynosi ok. 4,75 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia tordw zwigzanych z
funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej). Torowisko w projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowac
jako wydzielone, z brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgcg infrastrukturg drogowa. Zaletg
tego wariantu jest wytworzenie wezia przesiadkowego z komunikacjg autobusowg co pozwoli na
skrdcenie drég dojscia pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami Srodkdw transportu.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
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Wariant 3 250m 500m 750m
Turkusowa 893 4120 8314
Lniana 1315 5837 9167
Rydla 382 416511622|
Handlowa 654 398011205
tubinowa 1922 943112608
Struga 710 2815 6848
Botaniczna 149 2250 4039
Szymborskiej 0 280 1240
Kijewo 804 2277 2760
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)

Etap IT — Studium korytarzowe
Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W3

W toku konsultacji spotecznych analizom zostat poddany dodatkowy wariant przebiegu trasy — W7b

Wariant 7b zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii kolejowej nr 417 do przeciecia z ulica Handlowg,
nastepnie na potudnie wzdtuz ulicy Handlowej. Za skrzyzowaniem z ulicg Kolorowych Domoéw trasa tramwajowa
przebiega w ciggu ulicy Chtopskiej, a nastepnie skreca w ulice Nad Rudziankg. Aktualnie ulica Nad Rudzianka,
konczy sie skrzyzowaniem z ulicg Gwarng. W koncepcji przedstawiono schematycznie mozliwos¢ przebiegu trasy
tramwajowej, przebiegajacej w pasie przeznaczonym pod budowe drogi klasy Z i konczacej sie na petli Kijewo —
tozsamej z petlg w wariancie 1

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowg Turkusowa. Szacowana dtugos¢
torowiska wynosi 3,5 km trasy tramwajowej.

Torowisko w projektowanym wariancie od 0+000 do 1+350 nalezy sklasyfikowac jako wydzielone, z brakiem
skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgca infrastrukturg drogowa.

W stanie istniejgcym ulica Nad Rudziankg funkcjonuje w przekroju jezdni 2x2 pasy ruchu. Wprowadzenie
wydzielonego torowiska, skutkuje koniecznoscig zmiany przekroju jezdni na 2x1 pas ruchu. Zaproponowano
przebieg torowiska po potnocnej stronie jezdni, uzasadniajac takie usytuowanie miedzy innymi mniejsza iloScig
kolizji trasy tramwajowej z uktadem drogowym.
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Analiza dostepnosci

dla Wariantu W3
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)

Schemat analizowanych wariantow
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